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Abstract of DE1 0051 055 

A device for initiating an opening and closing 
process in a motor vehicle is disclosed, 
comprising a first proximity sensor (11, 14), which 
generates an unlocking command signal (20), for 
initiating an opening process in a locking system 
(46, 48) on a motor vehicle (40), as a user 
approaches the first proximity sensor (11, 14). A 
second proximity sensor (12, 16) is provided, 
which generates a locking command signal (23), 
for initiating a locking process in the locking 
system (46, 48) of the motor vehicle (40), as a 
user approaches the second proximity sensor 
(12, 16). 
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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

® Vorrichtung zum Einleiten eines Offnungs- und Verriegelungsvorgangs eines Kraftfahrzeugs 

® Es wird eine Vorrichtung zum Einleiten eines Affnungs- 
und Verriegelungsvorgangs eines Kraftfahrzeugs vorge- 
schlagen, die eine erste Annaherungssensorik (11, 14) 
umfasst, die ein Entriegelungswunschsignal (20) zur Ein- 
leitung eines Offnungsvorgangs eines SchlieSsystems 
(46, 48) eines Kraftfahrzeugs (40) erzeugt, wenn sich ein 
Benutzer derersten Annaherungssensorik (11, 14) nahert. 
Es ist eine zweite Annaherungssensorik (12, 16) vorge se- 
ll en, die ein Verriegelungswunschsignal (23) zur EinleN 
tung eines Verriegelungsvorgangs des Schlie&systems 
(46, 48) des Kraftfahrzeugs (40) erzeugt, wenn sich ein Be- 
nutzer der zweiten Annaherungssensorik (12, 16) nahert. 
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Beschreibung 

Stand der Technik 

[0001] Die Erfindung geht aus von einer Vorrichtung zum 
Einleiten eines Offnungs- und Verriegelungsvorgangs eines 
Kraftfahrzeugs nach der Ga'ttung des unabhangigen An- 
spruchs. Aus der EP-A-954 098 ist bereits ein Erkennungs- 
system bekannt, das die Nahe einer Person in Abhangigkeit 
von einer Kapazitatsanderung einer im Turgriff angeordne- 
ten Einheit feststellt. Weirerhin ist ein Schalter vorgesehen, 
den der Benutzer im Falle einer nicht registrierten Kapazi- 
tatsanderung betatigen kann, um einen Abfragevorgang mit 
einem Berechtigungsmittel zur Erlangung der Zugangsbe- 
rechtigung in Gang zu setzen. 

[0002]' Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine 
baulich vereinfachte Anordnung anzugeben, mit der sowohl 
eine Verriegelung wie auch eine Entriegelung des Kraftfahr- 
zeugs erreicht werden kann. Diese Aufgabe wird durch die 
Merkmale des unabhangigen Anspruchs gelost. 

Vorteile der Erfindung 

[0003] Die erfindungsgemaBe Vorrichtung zum Einleiten 
eines Offnungs- und Verriegelungsvorgangs eines Kraft- 
fahrzeugs umfasst eine erste Annaherungssensorik, die ein 
Entriegelungswunschsignal zur Einleitung eines Offhungs- 
vorgangs eines SchlieBsystems eines Kraftfahrzeugs er- 
zeugt, wenn sich ein Benutzer der ersten Annaherungssen- 
sorik nahert Ausserdem ist eine zweite Annaherungssenso- 
rik vorgesehen, die ein Verriegelungswunschsignal zur Ein- 
leitung eines Verriegelungsvorgangs des SchlieBsystems er- 
zeugt, wenn sich ein Benutzer der zweiten Annaherungssen- 
sorik nahert. Die Verwendung zweier AnnSherungssensoren 
ermoglicht einerseits eine genaue Unterscheidung, ob der 
Benutzer einen Offnungs- oder einen Verriegelungsvorgang 
des Kraftfahrzeugs einleiten mochte. Eine bewegliche 
Membran wie bei einem Taster zum Einleiten eines Off-, 
nungs- oder Verriegelungsvorgangs ist nicht mehr erforder- 
lich. Der Verzicht auf vom Benutzer zu betatigende Schalt- 
mittei verringert einen moglichen Angriffspunkt fur Vanda- 
lismus. Bei einem nicht mechaniseh zu betatigenden Ibil er- 
hoht sich wegen abnutzungsfreier Kontakte die Lebensdauer 
der Gesamtanordnung. Ausserdem kann die Annaherungs- 
sensorik komplett in den Turgriff integriert werden, so dass 
nicht mehr die mechanische Betatigbarkeit der Anordnung 
im Vordergrund steht. Sind die beiden Annaherungssenso- 
ren im Turaussengriff integriert, kann dieser sehr einfach 
gefertigt werden. Auch die Toleranzproblematik, wie sie bei 
einem Einbau eines SchlieBtasters in den TuraussengrifF 
auftritt, entfallt. Der Verzicht auf vom Benutzer zu betati- 
gende Taster ermoglicht auch das komplette Uberlackieren 
des Turausserigriffs und erhoht damit die Freiheitsgrade des 
Designs. 

[0004] In einer zweckmaBigen Weiterbildung ist die erste 
Annaherungssensorik auf der dem Kraftfahrzeug zuge- 
wandten Turgriffsseite angeordnet. Mochte der Benutzer 
das Kraftfahrzeug entriegeln, so greift er die dem Kraftfahr- 
zeug zugewandte Tiirgriffseite, um die Kraftfahrzeugture zu 
offhen. Dadurch wird sicher der Annaherungsvorgang des 
Benutzers erkannt zur Auslosung des Offnungsvorgangs des 
SchlieBsystems. 

[0005] In einer zweckmaBigen Weiterbildung ist vorgese- 
hen, die zweite Annaherungssensorik auf der dem Kraftfahr- 
zeug abgewandten Turgriffseite anzuordnen. Die Turgriff- 
aussenseite beriihrt der Benutzer in der Regel mit dem 
Schliessen der Fahrzeugtiir. Die zweite Annaherungssenso- 
rik erkenrit somit eine AnnSherung in Ubereinstimmung mit 



dem Bedienvorgang in zuverlassiger Art und Weise zur 
Auslosung eines Verriegelungsvorgangs. 
[0006] Vorzugs weise die Elektrode der ersten Annahe- 
rungssensorik, die Elektrode der zweiten Annaherungssen- 

5 sorik, die Auswerteeinheit der ersten und/oder der zweiten 
Annaherungssensorik so wie zumindest eine Spannungsver- 
sorgung zumindest einer Auswerteeinheit sind in einem Ge- 
hause zu einer Baueinheit zusammengefasst. Diese Bauein- 
heit kann leicht in dem Turgriff angeordnet werden. Alterna- 

10 tiv konnte die die Batteriespannung aufbereitende Span- 
nungsversorgung im Kraftfahrzeuginnenraum angeordnet 
sein. 

[0007] In einer zweckmaBigen Weiterbildung konnen die 
beiden Elektroden durch eine zwischen den beiden Elektro- 

15 den liegende und mit Masse verbundene Masseelektrode 
voneinander abgeschirmt werden. Das Feld jeder Elektrode 
wird durch die Masseelektrode gestoppt, so dass das Feld 
der einen Elektrode von einer Annaherung auf der jeweils 
. anderen Seite nicht beeinflusst wird. Dies erleichtert die ein- 

20 deutige Zuordnung der gewiinschten Akti vierungshandlung. 
[0008] Weitere zweckmaBige Weiterbildungen ergeben 
sich aus weiteren abhangigen Anspruchen und aus der Be- 
schreibung. 
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Zeichnung 



[0009] Ein Ausfuhrungsbeispiel ist in der Zeichnung dar- 

gestellt und wird im folgenden naher beschrieben. 

[0010] Es zeigen die Fig. 1 ein Blockschaltbild einer Elek- 

30 tronikbaugruppe, die Fig. 2 die in einem Turaussengriff an- 
geordnete Elektronikbaugruppe, die Fig. 3 die einzelnen 
Komponenten der Elektronikbaugruppe mit Blickrichtung 
auf die vom Kraftfahrzeug abgewandte Turgriffseite, die 
Fig. 4 die Komponenten der Elektronikbaugruppe in Blick- 

35 richtung von der Seite des Kraftfahrzeugs aus, die Fig. 5 
eine schematische Darstellung der Gesamtanordnung des 
SchlieBsystems, die Fig. 6 eine weitere mogliche Elektro- 
denanordnung sowie die Fig. 7 ein alternatives Ausfuh- 
rungsbeispiel. 

40 

Beschreibung der Ausfuhrungsbeispiele 

[0011] Eine Elektronikbaugruppe 10 umfasst zumindest 
eine erste Elektrode 11, deren Ausgangssignal einer ersten 

45 Auswerteeinheit 14 zugefuhrt ist. Die erste Auswerteeinheit 
14 erzeugt ein Entriegelungswunschsignal 20. Eine zweite 
Auswerteeinheit 16 erfasst das Ausgangssignal der zweiten 
Elektrode 12 und setzt es in ein SchlieBwunschsignal 22 um. 
Der Elektronikbaugruppe 10 sind eine Versorgungsspan- 

50 nung 24 sowie ein Bezugspotential 26 zugefuhrt. Ein Span- 
nungsregier 18 setzt die Versorgungsspannung 24 in eine in- 
terne Versorgungsspannung fur die erste Auswerteeinheit 14 
und fur die zweite Auswerteeinheit 16 um. 
[0012] Die Fig. 2 zeigt einen TuraussengrifF 34, in dem 

55 die Elektronikbaugruppe 10 integriert ist. GemaB Fig. 3 be- 
steht die Elektronikbaugruppe 10 aus der zweiten Elektrode 
12, die kreisfbrmig ausgepragt ist, und einer rechteckig aus- 
gefuhrten ersten Elektrode 11. Die erste Elektrode U und 
die zweite Elektrode 12 sind zueinander auf unterschiedli- 

60 chem Hohenniveau angeordnet, so dass die erste Elektrode 

11 in der Nahe der TUrgriffinnenseite, die zweite Elektrode 

12 jedoch in der Nahe der Tiirgriffaussenseite im montierten 
Zustand angeordnet ist. Zur Weiterleitung des Entriege- 
lungswunschsignals 20 und des SchlieBwunschsignals 22 

65 sowie zur Zufuhrung der Versorgungsspannung 24 wie auch 
des Bezugspotentials 26 ist ein Anschlusskabei 32 vorgese- 
hen. Die beiden Elektroden 11, 12 werden von einem Ge- 
hause umschlossen, das aus einem Gehauseoberteil 30 und 
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einem Gehauseunterteil 28 gebildet wird. 
[0013] Bei der Ansicht gemaB Fig. 4 ist zu sehen, dass die 
erste Auswerteeinheit 14, die zweite Auswerteeinheit 16 so- 
wie der Spannungsregler 18 auf einer der zweiten Elektrode 
12 gegenuberliegenden Seite angeordnet sind. Wiederum 5 
sind das Gehauseoberteil 30 wie auch das Gehauseunterteil 
28 aus einer der Fig. 3 entgegengesetzten Perspektive zu se- 
hen. 

[0014] Der Fig. 5 iaBt sich die schematische Darstellung 
einer Gesamtanordnung entnehmen. So ist die Elektronik- lp 
baugruppe 10 in dem Tiiraussengriff 34 integriert. tjber das 
Anschlusskabel 32 steht die Eiektronikbaugruppe 10 mit ei- 
nem Steuergerat 46 in Verbindung. Irn Innenraum des Kraft- 
fahrzeugs 40 ist ein Sender/Empfanger 44 angeordnet, der 
mit einem von einem Benutzer mitfuhrbaren Transponder 15 
42 Berechtigungsdaten austauscht. Das Steuergerat 46 steu- 
ert eine SchlieBvorrichtung 48 des Kraftfahrzeugs 40 an und 
enthalt gegebenenfalls entsprechende Riickmeldesignale 
uber den Zustand der SchlieBvorrichtung 48. 
[0015] GemaB Fig. 6 ist zwischen erster und zweiter Elek- 20 
trode 11, 12 eine Masseelektrode 5b angeordnet, die mit 
Masse 52 als Bezugspbtential verbunden ist. Die Masselek- 
trode 50 schirmt das arihand der Feldlinien 54 dargestellte 
Feid der ersten Elektrode 11 von der zweiten Elektrode 12 
ab. 25 
[0016] Bei dem Ausfuhrungsbeispiel gemaB Fig. 7 wer- 
den die Ausgangssignale der ersten und zweiten Elektrode 
11, 12 einem Umschaltrnittel 56 zugefuhrt, das lediglich ei- 
nes der beiden an eine Auswerteeinheit 58 weiterleitet. Die 
Auswerteeinheit 58 steuert das Umschaltrnittel 56 in Abhan- 30 
gigkeit von einem Eingangssignal 60 an. Die Auswerteein- 
heit 58 erzeugt ein Entriegelungswunschsignal 20 oder ein 
SchlieBwunschsignal 22. 

[0017] Als Annaherungssensorik kommen nachfolgend 
kapazitive Sensoren zum Einsatz. Dabei sind die beiden 35 
Elektroden 11, 12 jeweils Teile einer Anordnung, deren Ka- 
pazitat sich bei der Annaherung eines Benutzers signifikant 
andert. Uberschreitet die Kapazitatsanderung einen be- 
stimmten Grenzwert, so wird auf einen anwesenden Benut- 
zer geschlossen. Hierzu sind die jeweiligen Auswerteeinhei- 40 
ten 14, 16 vorgesehen. Die erste Elektrode 11 ist vorzugs- 
weise in der dem Kraftfahrzeug 40 zugewandten Seite des 
Turaussengriffs 34 angeordnet. 

[0018] Der Benutzer mocbte nun den Turgriff 34 im Sinne 
eines Offhens betatigen. Die sich nahernde Hand des Benut- 45 
zers bewirkt eine Kapazitatsanderung der die erste Elek- 
trode 11 umfassenden Anordnung. Sofern die Kapazitatsan- 
derung einen bestimmten Grenzwert Qberschreitet, erzeugt 
die erste Auswerteeinheit 14 ein Entriegelungswunschsignal 
20, welches uber das Anschlusskabel 32 an das Steuergerat 50 
46 weitergeleitet wird. Daraufhin leitet das Sia iereetal.46 
e ine Berechtigungsabfrage e in. Ein Benutzer muB sich an- 
hand eines mitgefiihrten Transponders 42 als berechtigt aus- 
weisen. Hierbei sendet der Sender 44 ein Fragesignal an den 
Transponder 42, der daraus ein Antwortsignal berechnet und 55 
an den Empfanger 44 zuriicksendeL Stimmt das von dem 
Transponder 42 zuriickgesendete Antwortsignal mit einem 
von dem Steuergerat 46 berechneten Antwortsignal uberein, 
so wird auf einen berechtigten Benutzer geschlossen. Das 
Steuergerat 46 erzeugt einen Offhungsbefehl fur die 60 
SchlieBvorrichtung 48. Das Kraftfahrzeug 40 wird en trie- 
gelt. Stimmt jedoch das erwartete Antwortsignal mit dem 
empfangenen Antwortsignal nicht uberein, so erhait der Be- 
nutzer keine Zugangsberechtigung zu dem Kraftfahrzeug 
40. Die SchlieBvorrichtung 48 verbleibt im verriegelten Zu- 65 
stand. 

[0019] . Nahert sich der Benutzer der zweiten Elektrode 12, 
um einen SchlieBvorgang des Kraftfahrzeugs 40 einzuleiten, 



erkennt die zweite Auswerteeinheit 16 anhand der Kapazi- 
tatsanderung einen sich in der Nahe der zweiten Elektrode 
12 befindlichen Benutzer. Daraufhin wird ein SchlieB- 
wunschsignal 22 erzeugt und uber das Anschlusskabel 32 an 
das Steuergerat 46 weitergeleitet Entweder wiederholt das 
Steuergerat 46 die Berechtigungsprozedur, wie sie bei dem 
Entriegeln des Kraftfahrzeugs 40 entlaufen wurde, oder aber 
ein SchlieBbefehl wird sofort an die SchlieBvorrichtung 48 
weitergegeben. 

[0020] Sollten die Auswerteeinheiten 14, 16 sowohl ein 
Entriegelswunschsignal 20 als auch ein SchlieBwunschsi- 
gnal 22 generiert haben, so wertet das Steuergerat 46 nur das 
Signal aus, welches zu einer Veranderung des SchlieBzu- 
stand der SchlieBvorrichtung 48 fuhren wiirde. Der Zustand 
der SchlieBvorrichtung 48 ist uber die entsprechenden 
Riickmeldesignale der SchlieBvorrichtung 48 dem Steuerge- 
rat 46 bekannt. So wiirde bei einem verriegelten Kraftfahr- 
zeug 40 nur das Entriegelungswunschsignal 20 zu einer ent- 
sprechenden Ansteuerung fuhren, nicht hingegen das Auf- 
treten eines SchlieBwunschsignals 22. 
[0021] Bei dem Ausftihrungsbeispiel gemaB Fig. 1 ist nun 
ein Spannungsregler 18 vorgesehen, der aus der Batterie- 
spannung, das heiBt der Versorgungsspannung 24, eine die 
beiden Auswerteeinheiten 14, 16 versorgende interne Span- 
nung von bei spiels weise 5 V generiert. Es konnte auch fur 
jede der Auswerteeinheiten 14, 16 separate Spannungsregler 
18 vorgesehen sein, die jeweils unabhangig voneinander ak- 
tivierbar sind. Ein den Spannungsrelger 18 aktivierendes 
oder deaktivierendes Steuersignal konnte uber ein zusatzli- 
ches Kabel oder codiert auf einem bereits vorhandenen Ka- 
bel, beispielsWeise das der Versorgungsspannung 24, uber- 
tragen werden. 

[0022] Die beiden Auswerteeinheiten 14, 16 konnen sich 
hinsichtlich ihres Ruhestrombedarfs, bezliglich ihrer Emp- 
findlichkeit oder der Ansprechgeschwindikeit unterschei- 
den, um so eine Anpassung an die jeweilige Situation (Off- 
nen, Schliessen) zu erreichen. Insbesondere kann vorgese- 
hen sein, in Abhangigkeit von dem Zustand der SchlieBvor- 
richtung 48 die jeweilige Auswerteeinheit 14, 16 zu aktivie- 
ren oder zu deaktivieren beziehungs weise in einen Ruhebe- 
trieb zu versetzen. Ist das Kraftfahrzeug 40 beispielsweise 
verriegelt, so ist lediglich mit einem Entriegelungswunsch 
zu rechnen, der nur uber die erste Elektrode 11 ausgelost 
werden kann. Somit kann die zweite Auswerteeinheit, die 
lediglich zur Erzeugung eines SchlieBwunschsignals 22 zum 
Verriegein des Kraftfahrzeugs 40 fuhren konnte, deaktiviert 
werden. Die zweite Auswerteeinheit 16 konnte beispiels- 
weise nur dann aktiviert werden, wenn nach dem E)eaktivie- 
ren des Kraftfahrzeugs 40 ein Offnen und ein Schliessen der 
Fahrertur vorausgegangen sind. Dadurch kann der Ruhe- 
strombedarf der Gesamtanordnung reduziert werden. 
[0023] Die erste Elektrode 11 ist vorzugsweise rechteck- 
formig ausgefuhrt, um im wesentlichen mit der erwarteten 
Griffflache der Hand des Benutzers ubereinzustimmen. Die 
zweite Elektrode 12 zum Erkennen eines SchlieBwunschs, 
ist kreisformig oder ellipsenformig ausgebildet, und insbe- 
sondere so dimensioniert, dass sie das Nahern eines Fingers, 
beispielsweise des Daumens, sicher detektiert. Somit tragen 
unterschiedliche Elektrodenformen den jeweils unterschied- 
lichen Bedienvorgangen Rechnung. Als Elektroden 11, 12 
werden beispielsweise Leiterbahnen der. Elektronikbau- 
gruppe 10 eingesetzt. Die Leiterplatte 36, auf der die Elek- 
troden 11, 12 sowie die beiden Auswerteeinheiten 14, 16 
und der Spannungsregler 18 angeordnet sind, wird von ei- 
nem Gehause umschlossen, das aus Gehauseoberteil 30 und 
Gehauseunterteil 28 besteht. Ober eine Ausnehmung wird 
das Anschlusskabel 32 zum Kraftfahrzeuginnenraum ge- 
fuhrt 
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[0024] Bei dem Ausfuhrungsbeispiel gemafi Fig. 6 sind 
die beiden Elektroden 11, 12 durch eine zwischen den bei- 
den Elektroden 11, 12 eingebrachte Masseelektrode 50 
fiinktional getrennt. So gelangt das der ersten Elektrode 11 
zugeordnete Feld, verdeutlicht anhand der Feldlinien 54, 5 
nicht weiter als zu der Masseelektrode 50, so dass die zweite 
Elektrode 12 kein Feld detektiert, das durch die Annaherung 
eines Benutzers an die erste Elektrode 11 beeinflusst wurde. 
Die Trennung der beiden Elektroden 11, 12 voneinander 
konnte beispielsweise durch eine sogenannte mehrlagige 10 
Leiterplatte 36 realisiert werden. 

[0025] In einer altemativen Ausgestaltung gemaB Fig. 7 
ist lediglich eine Auswerteeinheit 58 fur die beiden Elektro- 
den 11, 12 vorgesehen. Das Umschaltmittel 56 stellt sicher, 
dass entweder das Ausgangssignal der ersten Elektrode 11 15 
oder das Ausgangssignal der zweiten Elektrode 12 der Aus- 
werteeinheit 58 zur Verfiigung gestellt wird. Das Umschalt- 
mittel 56 ist so angesteuert, dass immer das Ausgangssignal 
derjenigen Elektrode 11, 12 ausgewertet wird, deren Anna- 
herungserkennung zu einer Veranderung des Zustandes des 20 
SchlieBsystems 48 fuhren wurde. Im verriegelten Zustand 
leitet das Umschaltmittel 56 das Ausgangssignal der ersten 
Iilektrode 11, im entriegelten Zustand das der zweiten Elek- 
trode 12 weiter. Die entsprechende Information des Verrie- 
gelungszustandes des SchlieBsystems 48 gelangt iiber das 25 
Eingangssignal 60 an die Auswerteeinheit 58, die es in die 
entsprechende Ansteuerung des Umschaltmittels 56 urn- 
setzt. Umschaltmittel 56 und Auswerteeinheit 58 konnten zu 
einer Baueinheit zusammengefaBt sein. Die Ansteuerung 
des Umschaltmittels 56 konnte auch direkt durch das Ein- 30 
gangssignal 60 bewirkt werden. Dank der beschriebenen 
Anordnung kann der Bauteileaufwand weiter reduziert wer- 
den. 

[0026] Die Funktionsweise der Annaherungssensorik ist 
nicht auf das kapazitive Auswerteprinzip beschrankt Als 35 
beriihrungslose Detektionssysteme eignen sich auch auf Ul- 
traschall, Infrarot, elektromagnetische Wellen (Radarprin- 
zip) etc. basierende Prinzipien. 

Patentanspriiche 40 

1. Vorrichtung zum Einleiten eines Offnungs- und Ver- 
riegelungsvorgangs eines Kraftfahrzeugs, mit einer er- 
sten Annaherungssensorik (11, 14), die ein Entriege- 
lungswurischsignal (20) zur Eihleitung eines Offnungs- 45 
vorgangs eines SchlieBsystems (46, 48) eines Kraft- 
fahrzeugs (40) erzeugt, wenn sich ein Benutzer der er- 
sten Annaherungssensorik (11, 14) nahert, mit einer 
zweiten Annaherungssensorik (12, 16), die ein SchlieB- 
wunschsignal (22) zur Einleitung eines Verriegelungs- 50 
vorgangs des SchlieBsystems (46, 48) des Kraftfahr- 
zeugs (40) erzeugt, wenn sich ein Benutzer der zweiten 
Annaherungssensorik 812, 16) nahert. 
.2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Annaherungssensorik (11, 14, 12, 55 
16) zumindest eine Elektrode (11, 12) umfasst, wobei 
eine Annaherung iiber eine Kapazitatsauswertung er- 
kannt ist. 

3. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, dass die erste und/ 60 
oder zweite Annaherungssensorik (11, 14, 12, 16) in ei- 
nem TUraussengriff (34) angeordnet ist. 

4. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die erste Anna- 
herungssensorik (U, 14) an der dem Kraftfahrzeug 65 
(40) zugewandten Seite des TuraussengrifFs (34) ange- 
ordnet ist. 

5. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden An- 
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spruche, dadurch gekennzeichnet, dass die zweite An- 
naherungssensorik (12, 16) an der dem Kraftfahrzeug 
(40) abgewandten Seite des Turaussengriffs (34) ange- 
ordnet ist. 

6. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden An- 
sprtiche, dadurch gekennzeichnet, dass die erste und 
zweite Annaherungssensorik (11, 14, 12, 16) auf einer 
gemeinsamen Leiterplatte angeordnet sind. 

7. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass eine Span- 
nungsversorgung (18) vorgesehen ist zur Versorgung 
der ersten und/oder zweiten Auswerteeinheit (14, 16). 

8. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die erste und 
zweite Elektrode (11, 12), die erste und/oder zweite 
Auswerteeinheit (14, 16) und die Spannungsversor- 
gung (18) in einem Gehause (28, 30) angeordnet sind. 

9. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, dass mit Auftreten 
des Entriegelungswunschsignals (20) und/oder des 
SchlieBwunschsignals (22) eine Berechtigungsabfrage 
mit einem vom Benutzer mitgefuhrten Transponder 
(42) gestartet ist. 

10. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, dass die Auswertung 
des Signals der ersten Elektrode (11) und/oder die Er- 
zeugung eines Entriegelungswunschsignais (22) nur 
erfolgt, wenn sich das SchlieBsystem (48) im verriegel- 
ten Zustand befindet. 

11.. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, dass zumindest ein 
Umschaltmittel (56) vorgesehen ist, das entweder das 
Ausgangssignal der ersten Elektrode (11) oder das 
Ausgangssignal der zweiten Elektrode (12) an eine 
Auswerteeinheit (58) weiterleitet. 
12. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass das Umschalt- 
mittel (56) in Abhangigkeit von dem Zustand des 
SchlieBsystems (48) angesteuert ist. 
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